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1. Przedmiot inwestyciji

1.1. Nazwa inwestycji
Dokumentacja projektowana obejmuje inwestycje:

s,Skomunikowanie A-4 z S-5
— budowa obwodnicy Obornik Slaskich”

1.2. Adres inwestycji

Inwestycja jest zlokalizowana w wojewodztwie dolnoslgskim, w powiecie trzebnickim,
gminie Oborniki Slaskie.

1.3. Inwestor

Zarzad Wojewodztwa Dolnoslaskiego
ul. Wybrzeze Stowackiego 12-14
50-411 Wroctaw

reprezentowany przez:

Dolnoslaska Stuzbe Drog i Kolei we Wroclawiu
ul. Krakowska 28
50-425 Wroctaw

oraz:

Gmina Oborniki Slaskie
ul. Trzebnicka 1
55-120 Oborniki Slgskie

1.4. Jednostka projektowa

Wykonawcg dokumentacji projektowej jest firma PROWAY z siedzibg przy ulicy Antonia
Vivaldiego 56/3, 52-129 Wroctaw.

1.5. Cel oraz korzysci z realizacji inwestycji

Celem inwestycji jest budowa obwodnicy Obornik Slgskich w ciggu drogi wojewddzkie;]
nr 340. Realizacja przedsiewziecia wyprowadzi ruch tranzytowy z Obornik Slgskich,
zwiekszy komfort jazdy i wptynie na poprawe ptynnosci ruchu, co w konsekwenciji
przyczyni sie do zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz do zmniejszenia
emisji spalin. Zadanie obejmuje rowniez budowe skrzyzowan, drég obstugujgcych,
ciggbw  pieszo-rowerowych, przejs¢ dla zwierzat, obiektu inzynierskiego
umozliwiajgcego przeprowadzenie projektowanej obwodnicy pod linig kolejowg nr 271,
co korzystnie wptynie na warunki ruchu i bezpieczenstwo uczestnikdéw ruchu zaréwno
drogowego jak i kolejowego oraz dzikiej zwierzyny.



1.6. Lokalizacja inwestycji
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1.7. Ogodlna charakterystyka przedmiotu projektu

Przedmiotem opracowania jest budowa obwodnicy Obornik Slgskich w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 340 na odcinku od skrzyzowania z drogg gminng prowadzgcag
w kierunku miejscowosci Jary do miejscowosci Wilczyn. Nowa trasa ominie Oborniki
Slgskie od strony potudniowej. Projektowana obwodnica bedzie drogg jednojezdniowg
klasy G, posiadajgcg po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku. Zatozono predkosé
projektowg vp = 70 km/h.

Przebieg oraz parametry drogi przyjeto na podstawie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach z roku 2016.

W zakres opracowania wchodzi rowniez:

e budowa skrzyzowanh z drogami poprzecznymi;

e budowa drog obstugujgcych;

e budowa ciggdéw pieszo-rowerowych;

e budowa przejs¢ dla zwierzat (w tym duzego przejscia nad projektowang drogaq)

e budowa obiektu pod linig kolejowg nr 271 zapewniajgcego bezkolizyjne
przeprowadzenie obwodnicy;

e budowa bezkolizyjnego przeprowadzenia obwodnicy nad przedtuzeniem
ul. Generata Stanistawa Maczka;

e budowa odcinkow kanalizacji deszczowej;

e budowa i przebudowa rowéw odwadniajgcych;

e budowa przepustow;



e budowa zbiornikéw retencyjnych;

e budowa zjazddw;

e nasadzenia zieleni;

e przebudowa odcinkéw drég krzyzujgcych sie z projektowang drogg z uwagi
na geometrie wlotow skrzyzowan;

e przebudowa kolizyjnych odcinkow pozostatych sieci.

2. Raport ze spotkania z mieszkancami

2.1. Forma i termin spotkan

Spotkanie z mieszkancami dotyczgce przedstawienia przez projektantéw
szczego6towych rozwigzan obwodnicy odbyto sie w dniu 23.11.2022 r. o godz. 17:00
w Obornickim Osrodku Kultury. Dodatkowo byto ono transmitowane na zywo na stronie
internetowej Gminy.

Wojewddztwo Dolnoslagskie reprezentowat Kierownik Dziatu Drég i Transportu
Drogowego Urzedu Marszatkowskiego — Pawet Bak.

Gmina Oborniki Slaskie reprezentowana byta przez Burmistrza Arkadiusza Poprawe,
Kierownika Wydziatu Inwestycji i Remontéw Andrzeja Matkiewicza oraz Petnomocnika
Burmistrza - Marka Stojaka.

Dolnoslgskg Stuzbe Drég i Kolei reprezentowat Kierownik Dzialu Uzgadniania
Dokumentaciji Ryszard Jozwik.

Z ramienia jednostki projektowej — firmy PROWAY z Wroctawia — stawili sie projektanci:
Zbigniew Kowalski i Joanna Szumny oraz asystent projektanta: Jan Kreft.

Spotkanie rozpoczagt Burmistrz, witajgc gosci i zgromadzonych mieszkancéw, a takze
widzéw transmisji. Po nim gtos zabrat przedstawiciel Marszatka Wojewodztwa
Dolnoslgskiego, Pan Pawet Bagk, ktory poinformowat o uzyskaniu dofinansowania
rzgdowego dla obwodnicy oraz o ogdélnym budzecie i podstawowych parametrach
inwestycji.

Nastepnie Projektant — Zbigniew Kowalski z firmy PROWAY - rozpoczgt prezentacje
multimedialng od przedstawienia parametréw projektowanej obwodnicy, zakresu robot,
jak réwniez podstawowych zatozen dotyczacych liczby i lokalizacji skrzyzowan oraz
obiektow. Zwrocono uwage, ze wiele rozwigzan wynika wprost z wymagan lub
ograniczen decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach (DSU), ktéra zostata wydana
w 2016 r. Uczestnicy mieli okazje obejrze¢ profesjonalng wizualizacje 3D przysziej
trasy.

Po kolei przedstawiono i omowiono plany zagospodarowania kolejnych odcinkow drogi,
opisujgc planowane rozwigzania oraz cel ich wprowadzenia. Projektant przedstawit
projektowane skrzyzowania w formie rond, ktdére zapewniajg ptynnos$¢ ruchu i duzg
przepustowos¢, a jednocze$nie wymuszajg zmniejszenie predkosci, co znaczgco
poprawi bezpieczenstwo na zlokalizowanych w ich obrebie przejSciach dla pieszych
i przejazdach dla rowerzystow. Wzdtuz catej obwodnicy przewidziano przestrzeh dla
pieszych i rowerzystéw, czesciowo w formie wykorzystania przebiegu drég
obstugujgcych, a czesciowo w formie wydzielonych ciggéow pieszo-rowerowych.
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Skrzyzowanie z linig kolejowg zostanie zrealizowane w sposéb bezkolizyjny poprzez
poprowadzenie pod torami zaréwno drogi, jak i ciggu pieszo-rowerowego. Analiza
wykazata, ze takie rozwigzanie nadal umozliwia odprowadzenie wod opadowych
grawitacyjnie. W tym celu zaprojektowano przebudowe rowu drogowego wzdtuz ulicy
Wroctawskiej. Majgc na uwadze bezpieczenstwo niezmotoryzowanych uzytkownikow
drogi, rowniez wzdtuz ul. Wroctawskiej zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy
od skrzyzowania DW340 z DW342 do skrzyzowania DW342 z ul. Ciecholowicka,
natomiast na przedtuzeniu ul. Generata Stanistawa Maczka przewidziano obiekt
nad istniejgcym szlakiem pieszo-rowerowym, zapewniajgc bezpieczne i wygodne
skomunikowanie przecinanego przez obwodnice kompleksu lesnego.

Wykonawca dokumentacji wraz z Inwestorem oraz przedstawicielami Obornik Slgskich
odpowiedzieli na wszystkie stawiane przez zainteresowanych mieszkancow pytania,
z zastrzezeniem, ze czeSC zagadnien wymagajgcych doktadnego sprawdzenia
lub zatgczenia dokumentdéw bedzie wyjasniona w niniejszym raporcie.

W konsultacje szczegdlnie zaangazowane byto lokalne stowarzyszenie proekologiczne
,Zywica”. Przedstawili oni szereg postulatow, dotyczgcych gtéwnie ochrony $rodowiska,
na ktére odpowiedz przedstawiona jest w dalszej czesci raportu.

Jedna z kwestii poruszonych przez Stowarzyszenie miata rowniez bardzo duzy
oddzwiek w wypowiedziach mieszkancow. Postulowano umozliwienie przejscia
i przejazdu na przedtuzeniu ul. Grunwaldzkiej. Lesna droga w tym miejscu stanowi
gminny szlak rowerowy oraz giéwng trase pieszg z Jar do Obornik Slgskich. Wedtug
przedstawiciela Nadle$nictwa obecnego na spotkaniu, stuzy ona rowniez jako droga
pozarowa i z punktu widzenia Lasow Panstwowych jej przerwanie jest niedopuszczalne.
W toku dyskusji pojawity sie koncepcje przejscia w poziomie jezdni, ze zjazdami
zamykanymi szlabanem, przepustu dla pieszych i rowerzystéw (ktory jednak
nie spetniatby wymogdéw przejazdu pozarowego) oraz wiaduktu analogicznego do tego
juz zaprojektowanego nad ul. Generala Stanistawa Maczka. Projektant wyjasnit,
ze nadrzednym celem jest zaplanowanie bezpiecznych rozwigzan, dlatego przejscie
w poziomie byloby niewskazane, natomiast przejscie bezkolizyjne wygeneruje
dodatkowe koszty. Projekt musi by¢ wykonany dobrze, ale jednoczesnie ekonomicznie,
tak by miat szanse realizacji. Projektant zadeklarowat, ze rozwigzanie tego zagadnienia
bedzie przedmiotem dalszej analizy ze szczegdinym uwzglednieniem zgodnosci
z obowigzujgcg Decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Problem skomunikowania terenéw po obu stronach obwodnicy pojawit sie réwniez
w szerszym kontekscie. Mieszkancy wskazywali na rekreacyjne i turystyczne walory
lokalnych laséw, bedacych wizytowkg i atutem Gminy. Przerwanie ciggtosci
kompleksow lesnych znacznie umniejszy te walory i sprowokuje spacerowiczow
do przekraczania drogi w niedozwolony sposob. Przedstawiciel Nadlesnictwa wskazat,
ze dla gospodarki lesnej lepszym rozwigzaniem bytoby prowadzenie drog
obstugujacych po potudniowej, a nie poétnocnej stronie obwodnicy, oraz ze miedzy
ul. Generata Stanistawa Maczka a Wilczynem trasa przecina drugg droge pozarowa.
W odpowiedzi Projektant podkreslit, ze bogactwo lesnych szlakéw turystycznych byto
wziete pod uwage i dlatego przewidziano ciggi pieszo-rowerowe i pieszo-jezdne wzdtuz
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catej obwodnicy, czego nie przewidywata pierwotna koncepcja stanowigca podstawe
obecnego opracowania. Dodat takze, ze biorgc pod uwage dtugo$¢ i klase drogi, miejsc
do jej bezpiecznego przekroczenia jest wystarczajgco duzo — najbardziej oddalone
od jakiegokolwiek przejscia miejsce we wczesniej opisanym rejonie ul. Grunwaldzkiej
znajduje sie po ok. 900 m od duzego przejscia dla zwierzat oraz od ronda z ul. Juliusza
Stowackiego. Ostateczne rozwigzania w zakresie drog lub Sciezek po potudniowe;j
lub pétnocnej stronie obwodnicy bedg przedmiotem dalszych rozwazan oraz uzgodnien
z Lasami Panstwowymi.

Liczne gtosy mieszkancow dotyczyty ochrony przed hatasem, w szczegdlnosSci
w sgsiedztwie ul. Ciecholowickiej i Utanskiej oraz w mniejszym stopniu ul. Generata
Stanistawa Maczka. Domagano sie zaprojektowania ekranéw akustycznych lub watow
ziemnych albo przesuniecia przebiegu drogi jeszcze bardziej na pétnoc. Dopytywano
0 rozwigzania wysokosciowe — gtebokos¢ i zasieg wykopdw w rejonie Ciecholowic
oraz o wyniesienie drogi w rejonie ul. Generata Stanistawa Maczka, a takze o wptyw
tych rozwigzan na emisje hatasu. Mieszkancy wskazywali na juz podwyzszony poziom
hatasu z uwagi na sgsiedztwo linii kolejowej i wyrazali watpliwosci, czy zastosowane w
projekcie srodki bedg wystarczajgce. Projektant wyjasnit, Zze znaczgca zmiana
przebiegu drogi jest niemozliwa ze wzgledu na decyzje o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach. Dodat, Zze pierwotnie koncepcja zakladata w Ciecholowicach
kilkunastometrowy nasyp najazdowy na obiekt nad linig kolejowg, tymczasem
po analizach i konsultacjach z Inwestorem podjeto decyzje o poprowadzeniu obwodnicy
pod linig kolejowg, co ogromnie wptynie na zmniejszenie emisji hatasu i zasiegu jego
oddziatywania. Jako dodatkowe zabezpieczenie w obydwu miejscach przewidziane sg
nasadzenia roslinnosci izolacyjne;.

Kilku uczestnikdw zwrécito uwage na problem wod opadowych. Z jednej strony padto
pytanie o oczyszczanie wod opadowych z drogi przed ich zrzutem. Z drugiej strony
podniesiono kwestie zalewania miejscowosci Jary przez strumien, ktory zasilany jest
m.in. przez oczyszczalnie sciekow. Istnienie problemu potwierdzit przedstawiciel
Nadlesnictwa. Dodat on takze, ze zwiekszona retencja wod jest w interesie gospodarki
lesnej. Projektant odnidst sie do obu pytan, wyjasniajgc, ze dopuszczalne poziomy
zanieczyszczen okreslone sg w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach — po ich
analizie rozwazy zaprojektowanie separatorow tam, gdzie bedg konieczne. W kwestii
retencji wskazano, ze w miejscu wigczenia rowéw drogowych do potoku ptyngcego
w kierunku Jar przewidziano zbiornik retencyjny, ale analizowana jest mozliwosc
doprojektowania drugiego zbiornika.

Mieszkancy Wilczyna wyrazili obawy o bezpieczehstwo swoje i swoich dzieci,
wskazujgc na braki w infrastrukturze dla pieszych, nielogiczng lokalizacje przejsc
dla pieszych wzgledem przystankow autobusowych oraz zwiekszony ruch wywotany
powstaniem obwodnicy Obornik Slgskich. Glos zabrat Burmistrz, ktory zaznaczyt, ze
w planach jest budowa dalszych odcinkobw DW340 w kierunku Trzebnicy, w tym
fragmentu omijajgcego Wilczyn, i Gmina te plany wspiera. W sprawie przejsc¢
dla pieszych zapowiedziat wsparcie w zawnioskowaniu 0 zmiany organizacji ruchu
do Dolnoslgskiej Stuzby Drég i Kolei. Nastepnie wypowiedziat sie Pan Ryszard Jozwik
z DSDIK, wyczerpujgco wyjasniajgc, ze obwodnica ma za zadanie tylko wyprowadzi¢
7



ruch tranzytowy =z centrum Obornik Slgskich, wiec nie zwiekszy ruchu
juz wystepujgcego na DW340. Jesli chodzi o koncepcje potgczenia A4 z S5, ktorego
odcinkiem ma byé obwodnica Obornik Slgskich, stwierdzit, ze pozostate etapy sg daleko
mniej zaawansowane lub wrecz na etapie wstepnego planowania (zwtaszcza odcinek
Miekinia — Kostomtoty/Katy Wroctawskie), wiec w przewidywalnej przysziosci
nie wystgpi wzrost ruchu spowodowany stworzeniem trasy alternatywnej do drdg
szybkiego ruchu. Przedstawiciel Inwestora dodat jeszcze, ze rondo na koncu obwodnicy
w Wilczynie wymusi redukcje predkosci pojazddéw, ktére teraz mogg poruszaé sie
ul. Trzebnickg i Obornickg z duzymi predkosciami, co korzystnie wptynie
na bezpieczenstwo mieszkancow wsi.

Mieszkancy poruszyli temat skrzyzowania z ul. Wroctawskag, zgtaszajgc pomyst
zaprojektowania ronda dwupasowego turbinowego Ilub wydzielonych pasow
do prawoskretu. Ich zdaniem zaproponowane w projekcie rozwigzanie w postaci ronda
jednopasowego wygeneruje zatory, analogicznie do ronda na DW342 we Wroctawiu
koto Targow ,Piast”. Wykonawca dokumentacji odpowiedziat, ze rondo zaprojektowano
o duzej Srednicy w oparciu o obliczenia przepustowosci, ktére z kolei sg wykonywane
dla ruchu w perspektywie 20-letniej. Obliczenia te wykazaty, ze warunki ruchu
na rondzie jednopasowym bedg bardzo dobre. Nie ma wiec potrzeby projektowania
dodatkowych paséw ruchu, czy to na jezdni ronda, czy wydzielonych, gdyz powoduje to
jedynie zwiekszenie liczby punktéw kolizyjnych, a co za tym idzie pogorszenie
warunkow bezpieczenstwa.

Pojawity sie pytania o przebieg obwodnicy na poczgtkowym odcinku, gdzie niejako
dubluje istniejgcy przebieg DW340 oraz o lokalizacje w tym rejonie duzego przejscia
dla zwierzat, gdzie wedtug mieszkancoéw nie obserwuje sie migracji dzikich zwierzat.
Projektant wyjasnit, ze obydwie kwestie wynikajg wprost z warunkéw decyzji
Srodowiskowej i na tym etapie nie podlegajg juz zmianom. Zakres projektu
nie przewiduje tez ogrodzenia drogi siatkg, dlatego tez planowane sg nasadzenia
zakrzewien, ktore majg ograniczy¢ przekraczanie drogi przez zwierzyne. Pojawita sie
sugestia z sali, by zastosowac rowniez specjalne urzgdzenia odstraszajgce.

Przedstawiciel Lasow Panstwowych wnidst postulat obstugi terendw lesnych
bezposrednio z drogi poprzez zjazdy, jako ze takie rozwigzanie funkcjonuje w chwili
obecnej. W ocenie Projektanta takie rozwigzanie jest niemozliwe ze wzgledow
formalnych — wymdg ograniczenia dostepnosci do drég klasy G — oraz ze wzgleddéw
bezpieczenstwa ruchu. To wyjasnienie pociggneto za sobg pytania o dopuszczalng
predkos¢ na projektowanej drodze oraz o statystyki wypadkéw w kontekscie aktualnie
funkcjonujgcych zjazdéw. Projektant odpart, ze dopuszczalna predkos¢ wyniesienie
90 km/h z wyjatkiem dojazdéw do skrzyzowan, a dane dotyczgce zdarzen drogowych
zostang udostepnione w raporcie ze spotkania.

Jeden z mieszkancow zwrécit uwage na dwie biogrupy ponad 100-letnich sosen
w rejonie na zachod od ul. Stowackiego. Projektant przeanalizuje przebieg drogi
wzgledem siedlisk lesnych.



Uczestnicy spotkania pytali o wykonanie sciezki rowerowej od obwodnicy do Obornik
Slgskich wzdtuz ul. Stowackiego lub Wroctawskiej. Projektant wskazat, ze te elementy
sg poza zakresem projektu i nalezy wnioskowa¢ do Gminy o odpowiednie inwestycje.

Niektérzy mieszkancy byli zainteresowani podaniem odlegtosci projektowanej drogi
od konkretnych miejsc lub zabudowan. Projektant zapowiedziat, ze po dokonaniu
dokfadnych pomiaréw udzieli odpowiedzi w raporcie.

Padty pytania o czas realizacji inwestycji oraz o organizacje budowy. Przedstawiciel
Urzedu Marszatkowskiego  zapowiedziat, Zze  koniec prac  projektowych
wraz z uzyskaniem zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej powinien nastgpic
pod koniec 2023 r., a nastepnie przewiduje on okres ok. 2 lat na przeprowadzenie
przetargu i budowy obwodnicy. Otwarcie trasy planowane jest wiec na koniec 2025 r.
Jesli chodzi o organizacje budowy i kolejnosS¢ prac, jest jeszcze zbyt wczesnie by
wskazac¢ doktadne rozwigzania.

Spotkanie odbyto sie w przyjaznych stosunkach. Miejsce spotkania zapewnit gospodarz
- burmistrz Obornik Slgskich. Gmina Oborniki Slgskie zajeta sie réwniez
poinformowaniem mieszkancow o spotkaniu. Atmosfera konsultacji budowata
pozytywne relacje pomiedzy mieszkancami i zarazem uzytkownikami drég,
a Inwestorem oraz przedstawicielami biura projektowego. Spotkanie potwierdzito,
ze bardzo potrzebne i wskazane sg tego typu rozmowy z mieszkancami podczas fazy
projektowania.

Na spotkaniu zostata sporzgdzona lista obecnosci wszystkich uczestnikow zatgczona
do niniejszego raportu oraz notowane byty wszelkie uwagi, wnioski oraz elementy,
na ktére mieszkancy zwracali uwage. Na ich podstawie sporzgdzony zostat niniejszy
protokot. Uwagi | wnioski mieszkancow przedstawiono w punkcie 2.2.

2.2. Uwagi, wnioski i pytania mieszkancéw

Dla czytelno$ci opracowania czes¢ uwag przestanych w formie pisma zostata
zredagowana. Oryginalna tres¢ uwag wraz z catg przedstawiong argumentacjg znajduje
sie w pismach przestanych do Projektanta, zatgczonych do niniejszego raportu.

Uwagi 1-13 zamieszczono na podstawie pisma Stowarzyszenia Zywica
zdn. 23.11.2022 r.

1. Stowarzyszenie Zywica postuluje  przygotowanie na etapie  prac
przedprojektowych inwentaryzacji dendrologicznej oraz na etapie projektowym
operatu dendrologicznego.

W ramach opracowan projektowych przeprowadzana jest inwentaryzacja
dendrologiczna oraz operat dendrologiczny.

2. Stowarzyszenie Zywica postuluje przygotowanie na etapie prac projektowych
planu ochrony zieleni.

W ramach opracowan projektowych zostanie przygotowany plan ochrony zieleni.

3. Stowarzyszenie Zywica postuluje zastosowanie na kazdym etapie (planowania,
projektowania i wykonania) inwestycji standardéw ochrony drzew w procesie
inwestycyjnym.
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10.

11.

Powyzszy wniosek zostanie uwzgledniony w Specyfikacji Technicznej
Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych, na podstawie ktérej wykonawca
bedzie zobowigzany prowadzic¢ roboty budowlane.
Stowarzyszenie Zywica postuluje przesuniecie przebiegu trasy obwodnicy przed
dojazdem do ronda z ul. Stowackiego w celu ochrony wyjgtkowego, sedziwego
debu o wymiarach pomnikowych bedgcego w bardzo dobrej kondycji,
Przeanalizowano lokalizacje wskazanego debu wzgledem obwodnicy
na podstawie pomiaru geodezyjnego. Przedmiotowy dgb nie koliduje
z inwestycjg. Krawedz korony drzewa oddalona jest o ok. 26 m od krawedzi
skarpy rowu drogowego.
Stowarzyszenie Zywica postuluje przesuniecie przebiegu trasy obwodnicy
pomiedzy rondem w ciggu ulicy Stowackiego, a przecieciem trasy kolejowej,
w celu ochrony wyjgtkowych debdéw o wymiarach pomnikowych.
Zostanie przeprowadzona analiza przesuniecia trasy obwodnicy na odcinku
wskazanych debow celem okreSlenia mozliwoSci rezygnacfi z wycinki
wskazanych debow.
Stowarzyszenie Zywica postuluje, aby wnioskowaé do RDPL (Regionalne;
Dyrekcji Laséw Panstwowych), aby wycinke drzew realizowang w ramach
inwestycji na terenach nalezgcych do LP uznac jako dziatania gospodarcze
realizowane w ramach obowigzujgcego lub projektowanego nowego PUL (Planu
Urzadzania Lasu) dla Nadlesnictwa Oborniki Slgskie.
Zgodnie z powyzszym wnioskiem Projektant wystgpi z prosbg o uznanie wycinki
zwigzanej z budowg obwodnicy jako czesci zakresu Planu Urzgdzenia Lasu.
Stowarzyszenie Zywica postuluje, aby zaprojektowa¢ wiadukt nad przedtuzeniem
Generata Maczka z elementem dominanty architektoniczne;.
Whiosek zostanie przeanalizowany.
Stowarzyszenie Zywica postuluje, aby zaprojektowaé przejscie dla zwierzat
zgodnie z najlepszymi doswiadczeniami w celu minimalizacji potencjalnych
zdarzen drogowych z udziatem zwierzat.
https://korytarze.pl/upload/filemanager/korytarze/publikacje/poradnik-
projektowania-przejsc-dla-zwierzat-2010.pdf
Sporzgdzenie dokumentacji projektowej opiera sie miedzy innymi na wskazanym
poradniku.
Stowarzyszenie Zywica postuluje, aby zaprojektowaé czoto przejscia dla zwierzat
z wykorzystaniem elementow drewnianych.
Whiosek zostanie uwzgledniony.
Stowarzyszenie Zywica postuluje, by na wszystkich obiektach petnigcych role
przejs¢ dla zwierzat zamontowa¢ ekrany antyolsSnieniowe. Ekrany wykonac
w postaci drewnianego, szczelnego parkanu i potgczy¢é z ogrodzeniem
ochronnym.
Zostang zastosowane ekrany w ramach przejscia dla zwierzgt nad obwodnica.
Kwestie wykonania ekranu drewnianego oraz ogrodzenia zostang rozstrzygniete
po konsultacji z Zamawiajgcym.
Stowarzyszenie Zywica postuluje, by zaprojektowaé wyspy ronda
W porozumieniu ze strong spoteczng, mieszkancami lub rozpisaé konkurs
na wykonanie projektu w taki sposob, aby umiesciCc wewngtrz nasadzenia
wraz z elementami architektury (np. rzezba, instalacja przestrzenna).
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Decyzja odnosnie wskazania sposobu zagospodarowania wysp rond lezy
po stronie Zamawiajgcego.

12. Stowarzyszenie Zywica postuluje zaprojektowanie w obszarze opracowania
Sciezki rowerowej do Mrowki, ktorg bedzie mozna potgczy¢ w przysziosci ze
Sciezkg przy ul. Energetyczne;.

Cigg pieszo-rowerowy jest zaprojektowany od ronda z ul. Wroctawskg
do ul. Ciecholowickiej (przy sktadzie budowlanym ,Mréowka”) z wyprowadzeniem
ciggu pieszo-jezdnego w kierunku centrum Obornik Slgskich celem umozliwienia
dobudowy w ramach odrebnego opracowania odcinka do centrum Obornik
Slgskich.

13. Stowarzyszenie Zywica postuluje by wprowadzié wzdtuz drogi i drég
serwisowych oraz w miejscach, gdzie jest to mozliwe pasy zieleni w formie alei,
szpalerow Ilub skupisk drzew Iub krzewoéw. Dobdr gatunkéw uzgodni¢
z dendrologiem uwzgledniajgc warunki siedliskowe oraz odporno$¢ gatunkowg
na zanieczyszczenia powietrza, susze i zasolenie gleby.

Przewiduje sie wykonanie nasadzen wzdfuz drogi w zakresie dopuszczalnym

decyzjg o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Dobdr gatunkow do nasadzen
przeprowadzony bedzie przez specjaliste z uwzglednieniem powyzszych kwestii
Jak rowniez w zgodnie z decyzjg o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Uwagi 14-19 zamieszczono na podstawie pisma Pana Piotra Cisa-Wolterowicza
z dn. 28.11.2022 r.

14.Uczestnik konsultacji postuluje, by catg infrastrukture dla rowerzystéw wykonac
w technologii bitumicznej oraz by jedyne rozdzielenie ciggu pieszo-rowerowego
na chodnik i droge rowerowg uwzglednito zachowanie drzewa w alei
przy ul. Juliusza Stowackiego.
Wszystkie drogi obstugujgce | ciggi pieszo-rowerowe projektowane Sg
z nawierzchni bitumicznej, za wyjgtkiem krotkiego odcinka bezpoSrednio przy
przejsciu dla zwierzat, gdzie zgodnie z wymogami projektowania takich przejsc¢
nawierzchnia wykonana bedzie z kruszywa, by uczynic je bardziej atrakcyjnym
dla zwierzat.
Rozdzielenie nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego przy ul. Stowackiego
zaprojektowano w celu uniknigecia wycinki drzewa.

15. Uczestnik  konsultacji  postuluje  doprojektowanie  czwartego  wlotu
dla rowerzystow na skrzyzowaniu ulic Juliusza Stowackiego i Ciecholowickiej
tak, by ograniczyC liczbe manewrow i punktow kolizyjnych dla oséb chcacych
skorzystac z ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Juliusza Stowackiego.

Uwaga zostanie wprowadzona do projektu.

16. Uczestnik konsultacji postuluje zachowanie ciggtosci nawierzchni ciggu pieszo-
rowerowego przy ul. Wroctawskiej wzgledem zjazdéw na przylegte posesje
i odpowiednie ich oznakowanie, tak by zapewni¢ mozliwie duzy komfort
i bezpieczenstwo korzystania z ciggu pieszo-rowerowego przy ruchliwej drodze.

Uwaga zostanie wprowadzona do projektu w miejscach, gdzie bedzie to mozliwe.

17. Uczestnik konsultacji prosi o wyjasnienie jakie srodki w postaci oznakowania
pionowego, poziomego lub fizycznych elementdéw uspokojenia ruchu Projektant
przewiduje do wykorzystania na drogach obstugujgcych, by zapewnié
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bezpieczenstwo  korzystajgcym z  nich  pieszym i  rowerzystom
oraz by ograniczy¢ dostepnosc¢ tych drég.
W ramach zakresu dokumentacji projektowej powstanie projekt docelowej
organizacji ruchu wskazujgcy szczegotowo zastosowane oznakowanie. W chwili
obecnej nie powstat jeszcze projekt docelowej organizacji ruchu.
Drogi obstugujgce z uwagi na publiczny charakter nie bedg posiadaty ograniczen
wskazanych w pytaniu.
W miejscach, w ktorych audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego wskaze
na zasadnoS$¢ zastosowania urzgdzenn spowalniajgcych ruch, zostang one
zastosowane.

18. Uczestnik konsultacji prosi o wyjasnienie, czy odcinek starej drogi DW340
pozostawiony do wykorzystania jako droga obstugujgca w rejonie ronda nr 1
bedzie zwezony lub w jakikolwiek inny sposob wyposazony tak, aby zmieni¢
charakter tej drogi i nadac priorytet ruchowi pieszo-rowerowemu.

W ramach projektu docelowej organizacji ruchu wskazany odcinek zostanie
dostosowany do zmienionej funkcji.

19. Uczestnik konsultacji zwraca uwage na nienormatywng szerokos¢ ciggu pieszo-
rowerowego przy miejscowosci Wilczyn, i prosi 0 wyjasnienie sposobu
oznakowania wigczenia projektowanego ciggu w istniejgcy.

Nie przewiduje sie zmiany oznakowania w tym obszarze. Elementy projektowane
beda spetniaty wymagania obowigzujgcych przepisow.

Uwaga 20 zamieszczona jest ha podstawie dyskusji na spotkaniu oraz wszystkich pism
przekazanych przez Stowarzyszenie i mieszkancéw, zatgczonych do niniejszego
raportu.

20. Liczni mieszkancy oraz Nadlesnictwo postulujg utrzymanie ciggtosci istniejgce;j
drogi leSnej na przedtuzeniu ulicy Grunwaldzkiej. Jest ona drogg pozarowg
i petni  jednoczesnie funkcje jedynego bezpiecznego potagczenia Jar
z Obornikami Slagskimi dla pieszych i rowerzystéw. Ws$réd sugerowanych
rozwigzan sg: przepust, wiadukt, przejscie dla pieszych ze zjazdami

pozarowymi, ktadka. Jednoczesnie padio pytanie, czy decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach pozwalana na wykonanie w tym miejscu
obiektu.

Najwazniejszym aspektem przy projektowaniu rozwigzania we wskazanym
miejscu jest bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikow ruchu jak rowniez
zapewnienie bezpieczenstwa przeciwpozarowego. Wszystkie propozycje
zostang przeanalizowane pod kagtem zgodno$ci z przepisami, pod kgtem
ekonomicznym oraz przede wszystkim pod kagtem zgodnoSci z decyzjg
o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Uwaga 21 zamieszczona jest na podstawie dyskusji na spotkaniu, pisma Pana Piotra

Cisa-Wolterowicza oraz karty uwagi spisanej bezposrednio po spotkaniu.
21. Mieszkancy podnoszg kwestie utrzymania ciggtosci drogi lub przejscia
na kierunku ul. Ulanska — ul. 9 Maja. Argumentujg, ze przebiega tamtedy
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jedyne bezpieczne potgczenie Ciecholowic z centrum Obornik Slgskich
dla pieszych i rowerzystow, w szczegdlnosci dzieci. Po powstaniu obwodnicy
w obecnym ksztatcie, jedynymi mozliwosciami pozostatyby ulice Juliusza
Stowackiego i Wroctawska, gdzie nie ma zadnej infrastruktury pieszo-
rowerowej, a samochody rozwijajg duze predkosci. Wsrdéd zaproponowanych
rozwigzan — wykorzystanie przejazdu pod linig kolejowg do przeprowadzenia
chodnika gorg wzdtuz toréw.
W ramach projektu przewidziano przejscia dla pieszych w km 3+090 przy rondzie
z ul. Juliusza Stowackiego, gdzie predko$c¢ poruszania sie pojazdow jest nizsza
w wyniku geometrii ronda i dojazdu do ronda, oraz w km 4+010 przy rondzie
z DW nr 342.

Uwagi 22-25 zamieszczone sg na podstawie kart uwag spisanych bezposrednio po
spotkaniu.

22. Uczestnik konsultacji wskazat na wystepowanie duzej liczby Swiattowoddw i
innych instalacji wzdtuz linii kolejowej, co pocigga za sobg problematyke
rozwigzania kolizji drogi z istniejgcymi sieciami.

W zakresie branzy teletechnicznej oraz w ramach budowy obiektu szczegotowo
zostanie rozpoznany wskazany obszar oraz nawigzany zostanie kontakt ze
wszystkimi podmiotami celem sporzgdzenia projektow usuniecia kolizji.

23. Wielu mieszkancéw wnosi o zapewnienie ochrony przed hatasem w rejonie ulic
Ciecholowickiej i Ufanskiej poprzez rozwazenie zaprojektowania ekrandw
akustycznych lub watéw ziemnych.

Whiosek zostat uwzgledniony poprzez zastosowanie watu ziemnego.

24. Uczestnik konsultacji postuluje zapewnienie przejezdnosci dla pojazdu
ciezarowego na zjezdzie na droge obstugujgca z ul. Wroctawskiej na wschod, z
uwagi na przeznaczenie przylegtych terendéw na aktywno$é gospodarczg
wedtug MPZP.

Przy projektowaniu zjazdu na dodatkowg jezdnie uwzgledniona zostanie
przejezdnosc dla pojazdu ciezarowego.

25. Uczestnik konsultacji pyta o odlegtos¢ stajni Arat od obwodnicy i o dostepnosé
dla pieszych i rowerzystéw od strony Obornik Slgskich.

Odlegto$c od stajni do osi drogi wyniesie w prostej linii 450 m. Dostep bedzie
zapewniony $ciezkg w ul. Generata Stanistawa Maczka, bezkolizyjnie pod
obwodhnicag.

Uwagi 27-33 zamieszczone sg na podstawie pism Pandéw Michata Soroki i Wojciecha
Skiby z dnia 29.11.2022 r.

26.Uczestnik spotkania wnosi o zapewnienie ochrony siedlisk oznaczonych jako
lasy rzadkie w skali Europy (3.2 zgodnie z certyfikacjg FSC).
Wszystkie rozwigzania projektowe, ktore zostaty zastosowane sg zgodne z
obowigzujgcymi przepisami oraz poszanowaniem siedlisk szczegdlnie cennych
przyrodniczo.
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27.Mieszkancy Jar postulujg nie tylko o utrzymanie ciggtosci ul. Grunwaldzkiej po

realizacji inwestycji, ale takze o zapewnienie jej przejezdnosci w trakcie budowy.
Zgodnie z deklaraciami w toku spotkania bedzie sporzgdzona analiza celem
podjecia przez Zamawiajgcego decyzji o utrzymaniu ciggtosci ul. Grunwaldzkiej
pod obwodnica.

28.Mieszkancy Jar postulujg o utrzymanie ciggtosci w kierunku zachodnim drogi

29.

lesnej prowadzgcej od skrzyzowania ul. Stowackiego z ul. Ciecholowickg.
Powyzsza uwaga zostanie wprowadzona do projektu.

Nalezy zweryfikowacC faktyczne mozliwosci wpiecia odwodnienia Obwodnicy
Obornik do odprowadzalnika oczyszczalni $ciekéw w Obornikach Slgskich
ze wzgledu na stan techniczny tego obiektu w rejonie wsi Jary. Koordynacja
procesu i ksztattu projektowego w zakresie odwodnienia musi by¢ powigzana
z odpowiednimi  dziataniami utrzymujgcymi na tym cieku, co wynika
z okolicznosci opisanej wyzej w punkcie 6B.

6B: Miejscowos¢ Jary fgczyta przez dekady (i dtuzej) z Lubnowem droga
pomiedzy ul. Lipowg w Jarach a ul. Pod Lasem w Lubnowie (w rejonie Starego
Cmentarza).

W wyniku dtugotrwatego zaniechania jakichkolwiek prac utrzymaniowych na
odprowadzalniku $ciekéw z oczyszczalni w Obornikach Slgskich (co jest
przedmiotem nieskutecznych zgtoszen od wielu lat) doszto w ostatnim czasie do
zupetnego zamulenia koryta odprowadzalnika, a $cieki ptyng przez korone w/w
drogi, powodujgc katastrofalne negatywne skutki srodowiskowe
i infrastrukturalne (rozmywane sg zaréwno sama drogi jak i konstrukcja mostu
nad tym ciekiem.

W rezultacie mieszkancy Jarow po raz kolejny zostali odcieci od drugiego
najblizszego sklepu (w Lubnowie, a takze drugiego najblizszego kosciofa), a
gospodarstwo ekologiczne w Jarach, (promowane w swoich materiatach przez
Gmine Oborniki Slgskie np. tutaj w opisie WSi Jary:
https://wydawnictwoprecjoza.pl/wp-content/uploads/2020/09/OBORNIKI2.pdf)
ponosi straty i doswiadcza zagrozenia ryzyka skazenia. Gospodarstwo to
uzytkuje jarskie pastwiska zlokalizowanych za tym ciekiem i wypasa tam swoje
bydto. W zatgczeniu dokumentacja fotograficzna obrazujgca obecny stan drogi
Jary-Lubnéw w rejonie odprowadzalnika sciekow z oczyszczalni w Obornikach
Slagskich.

W ramach projektowanej inwestycji przewidziano zbiorniki retencyjne
zapewniajgce opoOznienie sptywu wod opadowych do istniejgcej melioracji. W
zakresie przedmiotowej inwestycji nie jest ujete rozwigzanie problemu
zwigzanego z zanieczyszczeniami innymi niz z pasa drogowego.

30.Majac na uwadze argumenty przedstawione na poczatku wystgpienia w punkcie

1 podpunkty A do E, nalezy wtornie przeanalizowa¢ zasadnos¢ wprowadzenia
drogi dla ludzi na obiekcie w km 0+900 dedykowanym dla zwierzat w
szczegolnosci pod katem osiggniecia zamierzonego efektu sSrodowiskowego, jak
i efektu zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa na Obwodnicy poprzez
maksymalne zachecenie duzych zwierzgt do korzystania z dedykowanego
przejscia.

14


https://wydawnictwoprecjoza.pl/wp-content/uploads/2020/09/OBORNIKI2.pdf

Poradnik projektowania przejs¢ dla zwierzgt nie wyklucza prowadzenia po nich
drég, pod warunkiem niedopuszczania ich do ogodlnego ruchu i zastosowania
nawierzchni naturalnej (np. kruszywa). Projektant zaktada, ze ma to by¢ gtdwnie
przejazd ufatwiajgcy prowadzenie gospodarki lesnej. Lokalizacja przejscia
dla zwierzagt wskazana zostata w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
W miejscu istniejgcej drogi lesney.

31.Uczestnicy konsultacji postulujg, by ograniczy¢ szerokos¢ pasa drogowego
do okreslonego w decyzji Srodowiskowej minimum: 30 m.
DSU okre$la minimalng szeroko$é drogi w liniach rozgraniczajgcych, ale nie
podaje maksymalnej szerokosci. Ponadto, w dalszej czesSci podaje, ze Srednia
Szerokosc drogi w liniach rozgraniczajgcych wyniesie ok. 50 m, z poszerzeniami
tam gdzie to wynika ze wzgledow technicznych. Prawidfowe uksztattowanie
wysokosciowe trasy, poprawne jej odwodnienie i jednoczesne zapewnienie
bezpiecznego ruchu pieszych i rowerzystow powodujg, ze niemozliwe jest
przyjecie sztywnego maksymalnego wymiaru pasa drogowego. Projekt zaktada
przyjecie mozliwie najmniejszej szerokos$ci pasa drogowego dla zaprojektowanej
infrastruktury.

32.Uczestnik konsultacji wskazuje na koniecznos$¢ ochrony dwdéch grup starodrzewu
sosnowego po zachodniej stronie ul. Stowackiego. Miejsce to jest tez
wykorzystywane przez mieszkancow do rekreacji.
Zaprojektowane rozwigzania w sposob maksymalny mozliwy do wykonania
uwzgledniajg uwarunkowania Srodowiskowe oraz przyrodnicze.

Uwagi 33-57 zamieszczone sg na podstawie dyskusji na spotkaniu.

33. Stowarzyszenie Zywica wnosi o kompensacje siedlisk 91E0 i 9170, ktére nie sg
ujete w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Wszystkie rozwigzania projektowe, ktore zostaty zastosowane sg zgodne
z obowigzujgcymi przepisami oraz poszanowaniem siedlisk szczegolnie cennych
przyrodniczo.

34.Mieszkancy zwracajg uwage na zdublowanie przebiegu obwodnicy i starej drogi
DW340 na poczgtkowym odcinku.
Przebieg obwodnicy wynika z zatozonych wysokich parametrow projektowych
drogi, zostat on przyjety na etapie koncepcji | zatwierdzony w decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach.

35.Mieszkancy zwracajg uwage na lokalizacje przejscia dla zwierzat nad obwodnicg
w bezposredniej bliskosci istniejgcej DW nr 340, w miejscu gdzie wystepowanie
migracji zwierzat budzi watpliwosci.
Lokalizacja przejscia dla zwierzgt zostata przyjeta na etapie koncepcji
I zatwierdzona w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

36.Mieszkancy wnoszg o zaprojektowanie zbiornika retencyjnego na potoku w
rejonie ul Grunwaldzkiej. Podczas deszczéow nawalnych wystepuje problem
podtapiania wsi Jary.
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W ramach projektowanej inwestycji przewidziano zbiorniki retencyjne
zapewniajgce opOznienie sptywu wod opadowych z pasa drogowego
projektowanej obwodnicy do istniejgcej melioracji.

37. Mieszkancy proszg o wyjasnienie jaka jest odlegto$¢ obwodnicy od najblizszych
zabudowan w rejonie ul. Generata Stanistawa Maczka.
Najblizej potozona jest pojedyncza zabudowa przy ul. Aleksandra Fredry —
ok. 300 m od osi obwodnicy. Zwarta zabudowa przy ul. Aleksandra Fredry
lub ul. Czestawa Mitosza oddalona jest o co najmniej 550 m od osi drogi,
a najblizsze zabudowania przy ul. Generata Stanistawa Maczka sg oddalone
od trasy o ok. 670 m.

38.Mieszkancy proszg o wyjasnienie czy z powodu zaprojektowania wiaduktu
w rejonie ul. Generata Stanistawa Maczka obwodnica bedzie wyniesiona ponad
istniejgcy poziom terenu i jaka ochrona przed hatasem jest tam przewidziana.
Tak, obwodnica bedzie biegta w tym miejscu na ok. 5-metrowym nasypie. W celu
poprawy warunkéw akustycznych zaprojektowane zostang nasadzenia zieleni
izolacyjne;.

39.Mieszkancy wnoszg o zaprojektowanie ronda dwupasowego turbinowego
na skrzyzowaniu z ul. Wroctawskg lub dodanie do obecnego rozwigzania
wydzielonych paséw do skretu w prawo.
Zaprojektowano rondo jednopasowe o Srednicy 50 m. Taka Srednica zapewnia
wystarczajgcg przepustowoS¢, co wykazaty obliczenia. Nie uzasadnionym
ekonomicznie jest zwiekszanie powierzchni zabudowy oraz wykupow
nieruchomoS$ci. Jednocze$nie jest to rozwigzanie, ktére generuje mniej punktow
kolizyjnych niz te, ktore zostaty zaproponowane na konsultacjach, a wiec jest
bezpieczniejsze.

40.Mieszkahncy proszg o udostepnienie danych dotyczgcych aktualnego
i prognozowanego ruchu w kontekscie przepustowosci ronda oraz emisji hatasu.
Projektant wykonat pomiary ruchu w terenie i na ich podstawie dokonat obliczen
prognozy ruchu.
Sredni dobowy ruch na istniejgcej drodze 340:
W roku 2022: 7812 pojazdow
W roku 2035 (10 lat po oddaniu obwodnicy do ruchu): 10478 pojazdow
W roku 2045 (20 lat po oddaniu obwodnicy do ruchu): 12765 pojazdow

Sredni dobowy ruch na istniejgcej drodze 342:
W roku 2022: 6648 pojazdow
W roku 2035: 8928 pojazdow
W roku 2045: 10882 pojazdy

Wybudowanie obwodnicy wptynie na czesciowg zmiane rozkfadu ruchu.
Dla czeSci kierowcow poruszajgcych sie drogg wojewddzkg nr 340 celem bedzie
miasto Oborniki Slgskie lub dojazd do innych miejscowosci na pétnoc od miasta,
ale  jednak  wiekszoS¢  kierowcow  wybierze  przejazd  obwodnica.
W prognozowanym modelu ruchu Projektant przyjgt rozktad ruchu po oddaniu
obwodnicy do ruchu jako: 30% pojazdow na starej DW340 i 70% pojazdow
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na obwodnicy. Przy uwzglednieniu tak zamodelowanego ruchu, wielkoSci
natezenia ruchu na obwodnicy bedg przedstawiac sie nastepujgco:

Sredni dobowy ruch na nowej drodze 340 (obwodnica)
W roku 2026: 7038 pojazdow

W roku 2035: 8609 pojazdow

W roku 2045: 10489 pojazdow

Analiza przepustowosci ronda z ul. Wroctawskg znajdujg sie w opracowaniu
zatgczonym do raportu.

41.Mieszkahcy wnoszg o zaprojektowanie  Sciezki rowerowej wzdluz
ul. Wroctawskiej do Obornik Slgskich.
Przedmiotowa Sciezka jest poza zakresem inwestycji.

42.Mieszkanhcy Wilczyna postulujg powstanie chodnikéw i zmiane lokalizacji przej$¢
dla pieszych w swojej miejscowosci ze wzgledu na obawy o bezpieczenstwo
po wzroscie ruchu wywotanym przez powstanie obwodnicy Obornik Slgskich.
Powyzsze postulaty dotyczg miejscowosci Wilczyn i znajdujg sie poza zakresem
przedmiotowej inwestycji.

43.Mieszkancy postulujg zaprojektowanie odrebnego ciggu pieszo-rowerowego
niezaleznego od drég obstugujgcych ze wzgledu na bezpieczenstwo.
Takie rozwigzanie jest korzystne pod kgtem bezpieczenstwa, ale powoduje
wiekszg zajetoSC terenu, co pocigga za sobg wieksze koszty wykupu dziatek i
kolejne setki wycietych drzew oraz zwigkszenie kosztow budowy i utrzymania.
Projektant przewiduje, Ze ruch na drogach obstugujgcych bedzie jedynie
sporadyczny zwigzany z dojazdem do posesji i gospodarkg lesng oraz rolng, i nie
bedzie stanowit zagrozenia dla pieszych i rowerzystow.

44.Mieszkancy Ciecholowic postulujg przesuniecie trasy bardziej na pétnoc, celem
ochrony obecnych mieszkancow przed hatasem. Ich zdaniem mozna zmienic
lokalizacje ronda nr 2 tak aby rownoczesnie spetni¢ ten postulat oraz
wczesniejszy o zachowaniu drzew pomnikowych.
Zostanie przeprowadzona analiza przesuniecia trasy obwodnicy w kierunku
pofnocnym.

45. Uczestnik spotkania pytat o czas realizacji inwestycji.
Uzyskanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej jest planowane
na koniec 2023 roku, oddanie obwodnicy do ruchu jest planowane na koniec
2025 roku.

46.Mieszkancy Jar wskazujg, ze gdyby ucigglenie ul. Grunwaldzkiej nie mogto
powstac, preferujg droge obstugujaca od strony potudniowej, tak by droga lesna
od strony ich miejscowosci nie konczyta sie $lepo. Nadlesnictwo réwniez
postuluje o drogi obstugujgce po potudniowej stronie obwodnicy wszedzie gdzie
przecina ona kompleksy lesne.
Powyzszy wniosek oraz wnioski NadleSnictwa bedg poddane analizie
oraz konieczne bedzie uzyskanie opinii Regionalnej Dyrekcji Lasow
Panstwowych wramach Ustawy z dn. 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych.
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47.Uczestnik  konsultacji podnosi kwestie oczyszczania wdéd opadowych
sptywajgcych z drogi.
Zgodnie z wymogami decyzji Srodowiskowej wylot kanalizacji deszczowej
do cieku powierzchniowego bedzie wyposazony w separator, natomiast wyloty
rowow drogowych do ciekow bedg wyposazone w urzgdzenia zamykajgce
na wypadek wystgpienia sytuacji awaryjnej. Decyzja o Srodowiskowych
uwarunkowaniach  zaktada, Ze wiekszoS¢ wod opadowych  ulegnie
samooczyszczeniu dzieki zastosowaniu rowow trawiastych. Ewentualne
dodatkowe rozwigzania bedg wynikaty z dalszych analiz i obliczen. Decyzja
0 Srodowiskowych uwarunkowaniach nakfada rowniez obowigzek budowy
kanalizacji deszczowej stanowigcej szczelne odwodnienie na odcinku ok. 800 m
w obrebie ulicy Generata Stanistawa Maczka.

48.Uczestnik konsultacji prosi o informacje dotyczgce planowanej kolejnosci budowy
I miejsca poczatku prac.
W chwili obecnej prace sg na zbyt wczesnym etapie, zeby udzieli¢ odpowiedzi
na powyzsze pytanie.

49.Mieszkancy pytajg czy poza ul. Generata Stanistawa Maczka bedzie dostepne
przejscie przez obwodnice pomiedzy rondami 3 i 4 oraz jaka jest odlegtosc
miedzy tymi przejsciami.
Nie przewiduje sie wykonywania dodatkowych przejs¢ dla pieszych miedzy
Skrzyzowaniami na odcinkach poza terenem zabudowanym. Od ronda nr 3
do ul. Generata Stanistawa Maczka jest ok. 1000 m, od ronda nr 4
do ul. Generata Stanistawa Maczka jest ok. 1300 m.

50.Mieszkancy proszg o informacje, czy planowane jest ogrodzenie drogi i postulujg
odpowiednie jej zabezpieczenie przed wbieganiem dzikiej zwierzyny np. poprzez
zastosowanie odpowiednich odblaskow.
Zgodnie z decyzjg o Srodowiskowych uwarunkowaniach droga bedzie ogrodzona
siatkg na 50 m w kazdg strone od przepustéow petnigcych jednoczesnie funkcje
przejs¢ dla matych zwierzgt. Przy przejSciu dla duzych zwierzgt oraz
przy obiektach nad ciekami przewiduje sie nasadzenia roSlinnoSci
naprowadzajgcej. Z uwagi na czynnik ekonomiczny decyzje o ewentualnym
ogrodzeniu obwodnicy na catej dtugosci moze podjgc Inwestor.

51.Mieszkancy proszg o wyjasnienia, czy Projektant wzigt pod uwage
przy projektowaniu istniejgce i planowane gminne szlaki rowerowe.
Tak, dlatego cigg pieszo-rowerowy zostat zaprojektowany wzdtuz catej
obwodnicy, cho¢ nie byt on uwzgledniony w projekcie na etapie koncepcji.

52.Uczestnik spotkania postuluje wykonanie wiekszej liczby przejazdéw w poprzek
obwodnicy kosztem ciggéw pieszo-rowerowych przebiegajgcych wzdtuz
obwodnicy.
Przejazdy zaprojektowano przy kazdym rondzie. Projektowana droga
wojewodzka jest drogg o znaczeniu ponadregionalnym kategorii ,gtowna”, dla
ktorej obowigzujg przepisy nakazujgce ograniczenie dostepno$ci do drogi.
Lokalizacja przejs¢ dla pieszych w terenie niezabudowanym, na odcinku
przebiegajgcym przez tereny leSne stwarza potencjalnie niebezpieczne miejsca,
w zwigzku z czym jest niewskazana.
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53.Mieszkancy postulujg o wykonanie przynajmniej Sciezki z kruszywa
po przeciwnej stronie niz drogi obstugujgce, jezeli wykonanie ich po obu stronach
jest niemozliwe.
Wykonanie Sciezki z kruszywa celem zapewniania obustronnej obstugi drogi jest
mozliwe technicznie, jednak jest dodatkowym elementem nie ujetym w decyzji
0 Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz zwieksza szeroko$¢ pasa drogowego,
a co za tym idzie powierzchnie niezbednych wykupow oraz zakres wycinki lasu.
Analizowane sg rozwigzania zapewniajgce dobrg dla pieszych i rowerzystow
komunikacje.

54.Nadles$nictwo proponuje realizacje obowigzku obstugi przylegtych terenéw
poprzez bezposrednie zjazdy zamiast drég obstugujgcych.
Kwestia zjazdow na tereny lesne bedzie przedmiotem szczegotowej analizy. Na
nowoprojektowanych drogach klasy G nalezy ogranicza¢ dostep z terenow
przylegtych, wiec z ewentualnych zjazdow mogtyby korzystac wytgcznie
uprawnione stuzby, m in. ratownicze i lesne.

55.Mieszkancy proszg o udostepnienie danych dotyczgcych zdarzen drogowych
na istniejgcych odcinkach DW340 przebiegajgcych przez lasy.
Dane dotyczgce zdarzen drogowych udostepnione sg na geoportalu
Wojewddztwa Dolnoslgskiego pod adresem:
https://geoportal.dolnyslask.pl/app/mapa/operatorwgik/wypadki-drogowe-wtgno/

56.Uczestnicy spotkania proszg o informacje na temat planowanej predkosci
dopuszczalnej na obwodnicy.
Dopuszczalna predkos¢ na obwodnicy planowana jest na zasadach ogolnych,
tj. 90 km/h, poza odcinkami dojazdowymi do skrzyzowan, gdzie bedzie
obowigzywac ograniczenie do 50 km/h.

57.Uczestnik spotkania prosi o informacje czy przy obwodnicy planowana jest
budowa stacji paliw.
Nie, nie ma planow budowy stacji paliw. Istniejgca stacja paliw
przy ul. Wroctawskiej bedzie skomunikowana z obwodnicg poprzez rondo nr 3.

Uwagi 58-59 zamieszczone sg na podstawie wiadomosci elektronicznych przestanych
do Projektanta.

58.Mieszkaniec prosi o informacje na temat ekranéw akustycznych i ich
projektowanego przebiegu.

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach nie przewiduje budowy ekranow
akustycznych.

59. Mieszkaniec prosi o wyjasnienia czy analizowana byta koncepcja zakonczenia

obwodnicy w Wilczynie w formie skrzyzowania z sygnalizacjg $wieting, jako ze w
opinii Mieszkanca bytoby to tansze rozwigzanie, a po powstaniu obwodnicy ruch
na starej drodze wojewddzkiej nr 340 bytby mniejszy.
Zaletg budowy ronda sg nizsze koszty utrzymania i eksploatacji wzgledem
Skrzyzowania z sygnalizacjg. Ponadto ronda stanowig staty elementem
uspokojenia ruchu bez wzgledu na faze sygnalizacji. Wymusza to na kierowcach
redukcje predkosci przed wjazdem do terenu zabudowanego.
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Uwagi 60-63 zamieszczone sg na podstawie uwag i postulatow sformutowanych
podczas spotkania Projektanta z przedstawicielami Laséw Panstwowych.

60. Przedstawiciele Nadle$nictwa poprosili o informacje o klasie projektowanej drogi,

wskazanie podstawy prawnej braku realizowania zjazdéw bezposrednich
z projektowanej oraz wskazanie na podstawie jakich przepisow procedowana
jest dokumentacja z uwagi na zmiane w ostatnim czasie rozporzgdzenia
wykonawczego dla drog publicznych.
Projektowana obwodnica jest drogg klasy G, dla nowych drog tej klasy powinno
dgzyc¢ sie do ograniczenia liczby zjazdow, a ich lokalizacja ograniczona jest
spefnieniem  szerequ  wymogow  bezpieczenstwa  ruchu takich  jak
m.in. zapewnienie widocznosci. Brak realizacji bezposrednich zjazdéw z nowych
drog to rowniez wytyczna zarzgdcy drog wojewodzkich. Projekt realizowany jest
na podstawie rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie z péZniejszymi zmianami.

61.Przedstawiciele Lasow Panstwowych wystosowali propozycje likwidaciji
dodatkowej jezdni na dtugosci terendw lesnych na rzecz budowy bezposrednich
Zjazdow na drogi lesne, co pozwoli jednoczesnie na ograniczenie zakresu
wycinki lasu.

Lokalizacja infrastruktury dla rowerzystow na catej dtugosci trasy jest wymogiem
Instytutu Rozwoju Terytorialnego oraz Inwestora, zatem musi zosta¢ zachowana.
62.Przedstawiciele Nadle$nictwa wskazali, ze jeSli dodatkowa jezdnia jest
konieczna to preferujg jej lokalizacje po potudniowej stronie obwodnicy. Dostep
do kompleksu lesnego po pdétnocnej stronie obwodnicy realizowany jest poprzez
zjazdy z istniejgcej drogi wojewodzkiej nr 340, natomiast wieksza czesc
kompleksu lesnego jest po stronie potudniowej, do ktorej dostep jest odcinany.
Szczegolnie istotnym odcinkiem jest teren pomiedzy rondem nr 1 i nr 2 (drogg
w kierunku Jar a ulicg Stowackiego) oraz od drogi PPOZ nr 50 do ronda nr 4
przed Wilczynem.
Projektowana obwodnica nie moze uniemozliwic obstugi terenow lesnych
zarowno w zakresie utrzymania, jak i komunikacji na cele pozarowe. W projekcie
zostanie przewidziana obstuga terenow lesnych poprzez zjazdy na potrzeby
stuzb lesnych, drog obstugujgcych.

63.Projektant zapytat o mozliwos¢ uwzglednienia wycinek wymaganych do budowy
obwodnicy w ramach Planu Urzgdzania Lasu. Przedstawiciele Nadlesnictwa
odpowiedzieli, ze nie ma takiej mozliwosci, poniewaz po decyzji ZRID teren
nie nalezy juz do Skarbu Panstwa, zatem nie jest zaliczany do terenu laséw,
a przed wydaniem decyzji obowigzujg ustalenia PUL dla danych dziatek. Nie jest
przewidziana wycinka catkowita dla tego obszaru.

Projektant zwrécit sie do Nadlesnictwa z pytaniem o planowane inwestycje
zwigzane z retencjg na terenie leSnym w obrebie inwestycji. Nadlesniczy
odpowiedziat, ze planowane jest wykonanie zbiornika retencyjnego na potudnie
od obwodnicy na cieku Struznia przed miejscowoscig Jary. Nie jest planowana
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budowa elementow retencji na cieku w obrebie ulicy Grunwaldzkiej. W obszarze
tego rowu nie znajdujg sie tereny niezagospodarowane, ktére mogtyby byc¢
obszarem na taki zbiornik.

Przedstawiciele Nadlesnictwa zwrdcili uwage, ze szczegolnie istotne jest
zapewnienie ciggtosci drog przeciwpozarowych, dla ktérych konieczne bedzie
uzyskania uzgodnienia strazy pozarnej. Drogg takg jest przedtuzenie ulicy
Grunwaldzkiej (droga ppoz nr 47) oraz droga w okolicy ronda nr 4
przed Wilczynem (droga ppoz nr 50). Zjazd na czesC¢ kompleksu lesnego
po wschodniej czesci Obornik Slgskich po potudniowej stronie obwodnicy musi
by¢ realizowany poprzez droge ppoz, poniewaz inny dojazd prowadzi
przez tereny zabudowane miedzy budynkami. Funkcja ta mogtaby zostac
spetniona poprzez dodatkowg jezdnie po potudniowej stronie lub poprzez
bezposredni zjazd. Przedstawiciele Laséw zwrocili uwage, ze sieC drog
przeciwpozarowych na terenach lesnych jest uzgadniana ze strazg pozarng
awymogi co do ich przebiegow (odlegtosci miedzy drogami) okreslone sg
przepisami, zatem drogi dojazdu wozéw bojowych nie mogg zostaé znaczgco
wydtuzone. Nadlesniczy poinformowat, Ze szczegdlnie istotne jest zachowanie
ciggtosci drogi ppoz. nr 47 na przedtuzeniu ulicy Grunwaldzkiej.

Projektowana obwodnica nie moze uniemozliwic obstugi terenow lesnych
zarowno w zakresie utrzymania, jak i komunikacji na cele pozarowe. W projekcie
zostanie przewidziana obstuga terenow leSnych poprzez zjazdy na potrzeby
stuzb lesnych, drog obstugujgcych.
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2.3. Relacja fotograficzna

'1. Zakres inwestycj

PROJEKTOWANE OBIEKTY

1. Przejécie dla 2wierzat nad droga -
wymég decyzji o 4rodowiskowych
uwarunkowaniach

DOLNY
® SLASK
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. Wiadukt w ciagu li

nii kolejowej — projektowana
chodzi po linia kolejowa

ulicy Generata Stanis
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Raport zostat opracowany przez jednostke projektowgq:

"/IPROWAY

Zbigniew Kowalski

ul. A. Vivaldiego 56/3
52-129 Wroctaw
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